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Rechercheantrag gem. § 7 Abs. 1 GbmG istgestellt 

@ Luftausstromer fur Kraftfahrzeuge 

@ Luftausstromer fur die Innenbeluftung eines Kraftfahr- 
zeugs mit einem Luftkanal, an dessen Luftaustrittsende 
eine schwenkbare SchliefSklappe oder -jalousie gehalten 
ist, vor welcher hintereinander steuerbare Vertikallamel- 
len und steuerbare Horizontallamellen in einem mit dem 
Luftkanal verbundenen Rahmen gehalten sind, dadurch 
gekennzeichnet, dafi wenigstens diejenigen Lamellen (24; 
31, 32, 33, 34, 35), die in Stromungsrichtung der Zuluft 
dieser als letzte eine Vorzugsrichtung aufpragen, uber 
ihre Langsausdehnung mit zahlreichen Ausstromoff nun- 
gen (36, 37, 38) versehen sind. 
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Die Erfindung betrifft einen Luftausstromer fur die Innenbeluftung eines 
Kraftfahrzeugs mit einem Luftkanai, an dessen Luftaustritisende eine schwenkbare 
SchlieBklappe oder -jalousie gehalten ist, vor welcher hintereinander steuerbare 
Vertikallamellen und steuerbare Horizontallamellen in einem Rahmen gehalten 
sind, der an dem freien Ende eines den Luftkanai umschlieflenden Gehauses 
befestigt ist. 

Die Einstellung der Lamellen in horizontaler oder vertikaler Richtung wird durch je 
ein Wahlrad ermoglicht, dessen Peripherie teilweise durch einen Rahmenschlitz 
von auBen fur die Betatigung zuganglich ist. Ein erstes Wahlrad ist drehbar am 
Rahmen gehalten und mit mit den Vertikallamellen gekoppelten Stellgliedern 
verbunden. Ein zweites Wahlrad ist ebenfalls drehbar am Rahmen gehalten und mit 
mit den Horizontallamellen gekoppelten Stellgliedern verbunden. Dadurch wird es 
moglich, die bei ganz oder teilweise geoffiieter SchlieBklappe aus dem Luftkanai in 
das Fahrzeuginnere ausstromende Zuluft in eine Richtung nach links oder rechts 
und/oder oben oder unten zu lenken. 

Oft besteht jedoch nicht der Wunsch, der in das Fahrzeuginnere stromenden Zuluft 
eine bestimmte Richtung zu erteilen. Man mochte zwar Zuluft in das 
Fahrzeuginnere blasen lassen, jedoch in einer Stromung, die keine besondere 
Vorzugsrichtung besitzt und daher vom angestromten Insassen auch nicht als 
unangenehm empfunden wird. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, die Steuerung der Zuluft in das 
Inneren des Fahrzeugs zu verbessern. 

Dazu ist bei dem eingangs genannten Luftausstromer nach der Erfindung 
vorgesehen, dass wenigstens diejenigen Lamellen, die in Stromungsrichtung der 
Zuluft dieser als letzte eine Vorzugsrichtung aufpragen, iiber ihre 
Langsausdehnung mit zahlreichen Ausstromoffhungen versehen sind. Auf diese 



Fahrzeuginnere, wobei dieser Anteil urn so groBer ist, je groBer der der Restzuluft 
von den Lamellen aufgepragte Ablenkwinkel ist. Der Anteil ist am groBten,. wenn 
sich die Lamellen in ihrer Stellung mit der groBten Neigung befinden, wobei dann 
praktisch die gesamte Zuluft diffiis in das Fahrzeuginnere in einer Menge geblasen 
wird, die durch die Stellung der SchJiefiklappe gesteuert ist. Die diffuse 
Zustromung der Zuluft verhindert, dass einzelne Korperpartien des Insassen stark 
angestromt und die Nachbarpartien praktisch uberhaupt nicht von der Zuluft erfaBt 
werden. Bei dem erfindungsgemaBen Luftausstromer konnen die Insassen daher 
zusatziich mit einem diffusen Zuluftstrom „berieselt" werden. 

In bevorzugter Ausgestaltung der Erfindung sind die mit den Ausstrdmoffhungen 
versehenen Lamellen die Horizontallamellen, die dem Luftstrom eine nach oben 
oder unten gerichtete Richtung aufpragen. Ferner erv/eist es sich als zweckmaBig, 
die Ausstromoffnungen auf jeder Lamelle gleich zu verteilen 

Die Erfindung wird nachstehend anhand des in der beigefligten Zeichnung 
dargestellten Ausfiihrungsbeispiels im Einzelnen ertautert. Die Figur zeigt in 
auseinandergezogener perspektivischer Darstellung einen mit den Merkmalen der 
Erfindung ausgenisteten Luftausstromer an einem nur teilweise dargestellten 
Armaturenbrett eines Personenkraftwagens. 

Das Armaturenbrett 1 weist etwa in der Mitte seiner Querausdehnung eine 
OfFnung 2 auf, hinter der von auBen nicht erkennbar ein Geblase angeordnet ist. 
Ein Gehause 3 ist in seinem UmriB der Gestalt der Offhung 2 angepaBt und kann 
von auBen in die Offhung 2 eingesetzt werden. Das Gehause 3 umschlieBt unter 
anderem einen hier linken Luftkanal 4 von etwa rechtwinkligem Querschnitt. Am 
Luftaustrittsende des Luftkanals 4 ist eine SchlieBklappe 5 angeordnet, aus der an 
den beiden gegeniiberliegenden Schmalseiten je ein Wellenstummel 6, 7 vorsteht. 
Die SchlieBklappe 5 ist in nicht dargestellter Weise in gegeniiberliegenden 
Seitenwanden des Luftkanals 4 um die fluchtenden Wellenstummeln 6, 7 drehbar 
gelagert. Auf dem etwas langer gehaltenen Wellenstummel 7 ist auBerhalb des 
Luftkanals ein Verstellmechanismus 10 befestigt, welcher nacheinander einen* mit 



dem Wellenstummel 7 einteiligen Hebel 11, ein an. den Hebel 11 angelenktes 
Schubstiick 12, einen mit dem Schubstiick 12 drehbar verbundenen Wahlradtrager 
14 sowie ein mit dem Wahlradtrager 14 verbundenes Wahlrad 16 umfaBt. 

In einem auf die Luftaustrittsoffhung des Gehauses 3 aufgeklemmten Rahmen 20 
sind in Nachbarschaft zur SchlieBklappe 5 gemeinsam verschwenkbare 
Vertikallamellen 22 gelagert und in den Rahmen 20 eingesetzt. In 
Luftstromungsrichtung hinter den Vertikallamellen 22 sind Horizontallamellen 24 
gemeinschaftlich schwenkbar angeordnet und ebenfalls in den Rahmen 20 
eingesetzt. Damit sind die Horizontallamellen 24 diejenigen, welche in 
Stromungsrichtung der Zuluft in das Fahrzeuginnere dieser als letzte eine 
Vorzugsrichtung, also nach oben oder unten, aufpragen. Aus einem Hilfsrahmen 
21, in welchem die Horizotallamellen 24 gelagert sind, steht seitlich ein mit nicht 
dargestellten Stellgliedern verbundener Zapfen 23 vor, auf welchen ein Wahlrad 25 
aufgeklemmt ist. Die Peripherie des Wahlrades 25 steht teilweise durch einen 
Rahmenschiitz 27 nach auBen vor, so dafi es leicht mit einem Finger bedient, also 
gedreht werden kann. 

Wie die AusschnittsvergroBerung linker Hand in der Figur zeigt, ist jedes der hier 
fiinf Lamellenblatter 31, 32, 33, 34, 35 der Horizotallamellen 24 mit zahlreichen 
Ausstromoffnungen versehen, die samtlich Durchgangsdfftiungen fur die Zuiuft 
sind und gleichen Offhungsdurchmesser haben. Drei der Ausstromoffnungen des 
Lamellenblattes 31 sind mit 36, 37, 38 bezeichnet. Ferner ist zu erkennen, daB alle 
Lamellenblatter 31 ... 35 beziiglich der Anordnung und GroBe der 
Ausstromoffnungen gleich gestaltet sind. Unabhangig von der Einstellung der 
SchlieBklappe 5 und unabhangig von der Einstellung der Vertikallamellen 22 
erzeugen die Horizontallamellen 24 einen durch die Ausstromoffnungen 36, 37, 38 
in das Fahrzeuginnere eintretenden diffusen Zuluftstrom, der ein Teil des gesamten 
von der SchlieBklappe 5 freigegebenen Zuluftstromes ist. Dieser Teil ist praktisch 
Null, wenn die Horizontallamellen 24 genau mit der Richtung des die 
SchlieBklappe 5 verlassenden Zuluftstromes fluchten. Dieser Teil ist ersichtlich am 
groBten, wenn die Horizontallamellen 24 ihre oberste oder unterste Endlage 



eingenommen haben. Naturlich hangt dieser Teil auch von der Anzahl und 
Anordnung der Ausstr&moffiiungen 36, 37, 38 auf jedem Lamellenblatt ab. 



Schut zanspriiche : 

1. Luftausstromer fur die Innenbeluftung eines Kraftfahrzeugs mit einem 
Luftkanal, an dessen Luftaustrittsende eine schwenkbare SchlieBklappe oder - 
jalousie gehalten ist, vor welcher hintereinander steuerbare Vertikallamellen 
und steuerbare Horizontallamellen in einem mit dem Luftkanal verbundenen 
Rahmen gehalten sind, dadurch gekennzeichnet, dafl wenigstens diejenigen 
Lamellen (24; 31, 32, 33, 34, 35), die in Stromungsrichtung der Zuluft dieser 
als letzte eine Vorzugsrichtung aufpragen, iiber ihre Langsausdehnung mit 
zahlreichen Ausstromoffnungen (36, 37, 38) versehen sind. 

2. Luftausstromer nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daJ3 die Lamellen 
(24) mehrere gemeinsam verstellbare Lamellenblatter (31, 32, 33, 34, 35) 
aufweisen, und daB alle Lamellenblatter mit den Ausstromoffnungen versehen 
sind. 

3. Luftausstromer nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Ausstromoffnungen auf alien Lamellenblattern iiber ihre jeweilige 
Langsausdehnung gleich verteilt angeordnet sind. 

4. Luftausstromer nach Anspruch 2 oder. 3, dadurch gekennzeichnet, daB alle 
Ausstromoffnungen gleichen Durchmesser haben. 

5. Luftausstromer nach einem der vorstehenden Anspruchen, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Lamellen die Horizontallamellen (24) sind. 
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